10 wad 1 zalet carsharingu. Jak
sie jezdzi ,,autem na minuty”?

Zaleta nr 1: Prostota

Na telefonie sprawdzasz ktory samochod stoi najblizej, rezerwujesz jednym
kliknieciem, otwierasz drugim, uruchamiasz kluczykiem czekajagcym w
srodku (albo tylko przyciskiem ,start”) i jedziesz. Na miejscu parkujesz
auto przy ulicy i trzecim kliknieciem konczysz wynajem. Za chwile
wynajmie go kto$ inny, a oplata za Twoj przejazd (zwykle kilkanascie
zlotych) zostanie automatycznie Sciggnieta z karty. Tak wyglada —
paczkujacy dzi$ na potege w polskich aglomeracjach — carsharing.

Banalna prostota tego mechanizmu sprawia, ze czasami latwiej wzia¢
zaparkowane obok auto, otwierajac je smartfonem, niz wraca¢ do domu po
kluczyki do wlasnego samochodu (jesli sie go w ogole ma).

Zaleta nr 2: Problemy i koszty stale z glowy

Jezeli zrezygnujemy catkowicie z posiadania wlasnego samochodu na rzecz
carsharing, pozbywamy sie jednocze$nie wielu banalnych czynnoSci
zwigzanych z jego utrzymaniem i wysokich kosztow stalych. Najwazniejsze
z nich to utrata wartosci samochodu w czasie, ubezpieczenie, wymiana
opon i plynéw, przeglady i naprawy. Wedlug obliczenn WysokieNapieice.pl
zwykle to 50% kosztéw zwigzanych z posiadaniem auta. Drugie tyle to
koszty zwigzane z sama jazdg — przede wszystkim zuzycie paliwa (25%
calkowitych kosztéw) oraz utrata wartos$ci wynikajaca z przejechanych
kilometrow, a wiec gl. zuzycie czesci (kolejne 25%).

To dane dla auta poréwnywalnego z samochodami oferowanymi w
carsharingu — w wieku do 3 lat i ze $rednim rocznym przebiegiem na
poziomie 11 tys. km (tyle, wg danych GUS i statystyk z innych panstw
europejskich, przejezdzaja zwykle rocznie prywatne auta z silnikami
benzynowymi).



Zobacz takze: Obowigzek sprzedazy aut elektrycznych w Chinach

Zaleta nr 3: Jezdzisz nie kupujac

Nie masz akurat pod reka 50 tys. zl na nowe clio, 70 tys. zl na hybrydowego
yarisa czy 130 tys. zl na elektrycznego leafa, a chcesz mie¢ mozliwo$é
poruszania sie po mie$cie autem albo wyprébowac jak jezdzi sie
samochodem elektrycznym czy z automatyczng skrzynia biegéw? To
wlasnie jedna z kluczowych zalet carsharingu. Nie musisz kupowac
browaru, by napi¢ sie piwa.

Zobacz takze: Wiceminister energii w artykule dla WysokieNapiecie.pl:

Carsharing to dzielenie sie odpowiedzialno$cia

Zaleta nr 4: Wybierasz czym jezdzisz

W carsahringu po pierwsze mozesz wybrac jakim samochodem chcesz
jecha¢ (w Warszawie masz do dyspozycji 300 malych toyot yaris w Panku,
kolejne 300 nieco wiekszych renault clio w Traficarze, 200 aut segmentu C
w postaci hyundai i30 w 4Mobility oraz caly przekroéj floty Skody w Omni,
ale niestety w §ladowych ilo$ciach). W Krakowie i wkrétce we Wroclawiu
masz do wyboru takze samochody dostawcze.

Jednak wazniejszy wybor z perspektywy uzytkownika, a kluczowy z punktu
widzenia polityki transportowej miasta, to ten czy w ogoble pojedziesz
samochodem. Majac wlasne auto, zapewne zdecydowanie czeSciej je
wybierzesz — w koncu i tak ponosisz koszty jego utrzymania. W dodatku
jesli pojedziesz nim w jedng strone, to musisz nim wrocic i to z tego
samego miejsca, w ktérym go zaparkowale$. Uzywajac carsharingu mozesz
zostawi¢ auto w jednym miejscu, a wzigc¢ kolejne z innego. Przede
wszystkim jednak przy kazdym wyj$ciu z domu lub pracy zastanowisz sie,
czy wzig¢ akurat auto, czy jechac¢ bardziej ekologicznym autobusem,
metrem lub tramwajem albo wybra¢ rower miejski.

Zobacz takze: Obowigzkowe gniazdka do ladowania aut w budynkach od
2025 roku



https://wysokienapiecie.pl/6644-liczba-aut-elektrycznych-w-polsce-chinach
https://wysokienapiecie.pl/2544-car-sharing-to-dzielenie-sie-odpowiedzialnoscia/
https://wysokienapiecie.pl/6651-obowiazkowe-gniazdka-do-ladowania-aut-w-budynkach-od-2025-roku

Zaleta nr 5: Taniej niz taksé6wka

Na razie carsharing w Polsce to czeSciej alternatywa dla taksowki, niz
posiadania wlasnego auta. W tej rywalizacji auto na minuty ma duze szanse
na wygrang. Z polrocznych testow WysokieNapiecie.pl w Warszawie
wynika, ze na trasie 10 km carsharing jest tanszy od takséwki od 50% przy
niewielkim ruchu na ulicach do 10% w najwiekszych korkow.
Poroéwnywalnie do ,auta na minuty” zaptacimy natomiast za Ubera. Takze
we wroclawskim carsharingu opartym na elektrycznych nissanach leafach,
gdzie placi sie wylacznie za minute jazdy (w styczniu 75 gr, a docelowo 1 zl1),
nadal koszty wychodzg o polowe nizsze, a mozliwo$¢ korzystania we
Wroclawiu z wybranych buspaséw sprawia, ze czas jazdy autem
carsharingowym nie powinien by¢ duzo wiekszy, niz takséwka.

Wada nr 1: Drozej niz wlasnym

Z kalkulacji WysokieNapiecie.pl, biorgcej pod uwage wymieniane wyzej
srednie 1 blisko 30 innych czynnikow wynika, ze catkowite koszty
przejechania 1 km wlasnym clio wynoszg 1,43 zl, a wypozyczenie tego
modelu w Traficarze bedzie 0 40% drozsze 1 wyniesie 2 zt/km. Z kolei
koszty wlasnego yarisa wynoszg 1,60 zl/km, a w Panku mozemy nim
podrézowac za 1,85 zt (0 16% drozej).

Sytuacja zmienia sie dopiero, gdy uwzglednimy koszty parkowania. W
centrum Warszawy zaplacimy ponad 27 zl za kazdy dzien pracy.
Miesiecznie trzeba wiec wydac ok. 500 zl. W tej sytuacji koszty wlasnego
clio i Traficara sie wyréwnujg, a podréze autem wynajmowanym w Panku
sq 0 10% tansze (wydamy na nie miesiecznie 1,7 tys. z1), niz posiadanie i
uzytkowanie wlasnego yarisa (calkowity koszt wynoszg przy tych
zalozeniach 1,8 tys. zl/m-c).

Wada nr 2: Dystans do auta

Warszawiacy korzystajacy ze wszystkich czterech systemow
carsheringowych maja do wyboru ponad 800 samochodéw
wynajmowanych na minuty. W praktyce w naszych kilkumiesiecznych



testach nie zdarzylo sie, aby cho¢ jeden z samochodéw nie byl dostepny w
promieniu kilkuset metréw. To oczywiScie dalej, niz parkuje sie wlasny
samochod i czesto dalej niz najblizszy przystanek komunikacji miejskiej,
ale wcigz w rozsadnym zasiegu. W o polowe mniejszym Wroclawiu sytuacja
jest juz gorsza. Nawet niedaleko od centrum zdarza sie, ze trzeba i$¢ do
jednego z ok. 250 aut na minuty ponad kilometr. Liczba samochodéw ma
tam jednak rosng¢. Zapewne wejda tez kolejne firmy carsharingowe (w
niewiele mniejszym Poznaniu dzialaja juz trzy).

Jednak gdy Ci sie $pieszy, leje, wieje, albo masz co$ ciezkiego do
zawiezienia to — zgodnie z Prawem Murphy'ego — do auta na pewno
bedziesz sie musial przejs¢ przynajmniej te kilka minut. Wyraznie widac
tez juz trend znikania aut w dzielnicach mieszkalnych rano i pojawiania sie
ich wieczorem. Jes$li wiec chcesz jecha¢ do pracy wynajetym autem, musisz
je rano zarezerwowac szybciej, niz zrobi to ktorys$ z sagsiadow (rezerwacja
wygasa po 15 minutach).

W codziennym zyciu z carsharingiem irytuje takze potrzeba sprawdzania
na telefonie dostepnos$ci aut kazdej firmy z osobna. Brakuje jednej
aplikacji, ktora pokazywalaby rownocze$nie auta wszystkich czterech firm
carsharingowych. To przy okazji gotowy pomyst na biznes.

Wada nr 3: Placisz za korki i brak miejsc

Wynajmujacy auta na minuty poruszaja sie po Warszawie ze $rednig
predkos$cia 25 km/h wynika z danych zebranych przez dziennikarzy
WysokieNapiecie.pl z niemal 8 tys. km stolecznych tras, jakie
zarejestrowaly komputery pokladowe kilkudziesieciu testowanych przez
nas samochodow. Niemal identyczne dane zebraliémy z wroctawskich
samochod6ow Vozilli i Traficara (24 km/h). To oznacza, ze na pokonanie
kazdego kilometra carsharngowym samochodem potrzeba prawie 2,5
minuty, za ktére musisz zaplacic.

Przy niewielkim ruchu (np. w weekend) na pokonanie 1 km potrzeba
niespelna 2 minuty (Srednia predko$¢ w testach wyniosta 35 km/h), ale w
korkach (godz. 17:00 w dniu roboczym) potrzebujemy az 5 minut ($rednia



11 km/h). W efekcie za przejechanie 10 km przy niewielkim ruchu zaplacisz
zwykle 17 zl, ale w korkach juz dwa razy wiecej — 34 zl.

Kolejne koszty dojda, gdy nie mozesz znaleZ¢ miejsca do parkowania.
Podczas testow na odcinku 7 km zdarzylo nam sie zaplaci¢ az 40 zl, zamiast
standardowych na tej trasie 14 zl, ze wzgledu na wzmozony ruch i duze
problemy z zaparkowaniem auta. Calg podro6z trwalg dtuzej, niz dojazd
autobusem i kosztowala wiecej, niz luksusowq korporacja taksowkarska.
Problem pomoglyby rozwigzaé¢ miejsca do parkowania dedykowane tylko
pod auta na minuty. Niestety takich w Warszawie nie ma, a we Wroclawiu
wiekszo$¢ z nich (przeznaczonych wylacznie dla carsharingu elektrycznego)
zajmuja prywatne samochody spalinowe. Wroclawscy straznicy miejscy
przymykaja na to jednak oko.

Zobacz takze: PGE chce produkowac tadowarki do aut elektrycznych

Wada nr 4: Ryzykowne zasady

Wspoldzielone samochody, przy odrobinie pecha, moga wydrenowac
kieszen uzytkownika. Po pierwsze cze$¢ firm (Panek w Warszawie i Vozilla
we Wroclawiu, cho¢ w tym wypadku sytuacja sie zmienia) nie udostepnia
uzytkownikom oryginalnego dowodu rejestracyjnego, za co grozi mandat.
Panek jeszcze niedawno informowal wprost (a teraz tylko sugeruje,
podobnie jak Vozilla), ze w razie kontroli pokryje koszty mandatu, ale takie
dzialanie takze jest niezgodne z prawem.

W Panku zaplacimy ponadto do 2000 zt w przypadku kolizji, o ile sami nie
zdolamy udowodnié, ze nie ponosimy winy. Niewiele mniej, bo 1500 zl,
zaplacimy firmie za zagubienie kluczyka. ,Zabrudzenie samochodu w
sposOb wymagajacy sprzatania” bedzie nas tam kosztowac 300 zl. Z kolei w
4Mobility mozemy ponie$¢ pelna odpowiedzialnos$ci (w praktyce do ok. 70
tys. zl przy kasacji samochodu) jezeli nie zauwazyliSmy, ze nasze prawo
jazdy stracilo wazno$¢. W Vozilli w tej sytuacji zaplacimy jeszcze kolejne
1000 zl. Najmniej ofensywne zasady ma Traficar, cho¢ i tam zaplacimy np.
80 zl jezeli nie dotrzymamy niejasno sformutowanych zasad przewozu
zwierzat w samochodzie.


https://wysokienapiecie.pl/2524-pge-chce-produkowac-ladowarki-do-aut-elektrycznych

W 4Mobility zaplacimy takze dwukrotnos¢ stawki kilometrowej jezeli
~przekroczymy Srednie zuzycie paliwa w okresie najmu o 100% w stosunku
do Sredniego zuzycia paliwa dla danego samochodu w trybie miejskim
zgodnie z danymi producenta”. Samych danych producenta na stronie
4Mobility prézno jednak szuka¢. My zadaliSmy sobie ten trud i
sprawdziliémy — producent podaje zuzycie na poziomie 6,6-6,8 1/100 km,
co oznacza, ze oplate dodatkowa zaplacimy po przekroczeniu 13,6 1/100
km. To nie jest wielki wyczyn, bowiem w jednym z testowanych przez nas
hyundiai odnotowali$my $rednig z ostatnich 144 km, czyli kilkunastu
wypozyczen, na poziomie 12,11/100 km.

Wada nr 5: Ogromne zuzycie paliwa

Wynajmowane auta zuzywajga ogromne ilo$ci energii elektrycznej i paliwa.
O ile wysokie zuzycie pradu (w przypadku leatéw wroclawskiej Vozilli
nasze testy pokazaly Srednig na poziomie 25 kWh/100 km) to problem
jedynie dla operatora ushugi (musi je czeSciej ladowac), o tyle wysokie
zuzycie paliwa przyczynia sie do zanieczyszczenia powietrza w miescie.

Niestety pod tym wzgledem wszystkie trzy testowane przez na modele aut
na minuty nie mialy sie czym pochwalié. Rekordzista — wspomniany
Hyundai i30 — w sze$ciu samochodach, z ktérych zebraliSmy odczyty,
wykazywal zapotrzebowanie na poziomie 10-12 1/100 km. Renault Clio
potrzebowalo 9,51/100 km, a najmniejszym spalaniem wykazala sie
hybrydowa Toyota Yaris (ok. 7,2 1). Przy czym odczyty z Vozilli i 4Mobility
opieraly sie czesto jeszcze na niewielkich lacznych dystansach (czes¢ aut
miala calkowity przebieg ponizej 50 km i poréwnywalny dystans dla
ktorego bylo liczone spalanie).

To splot kilku czynnik6éw: auta sa wykorzystywane w gestym ruchu
miejskim (Srednia predkos$¢ wynosi 25 km/h), spora cze$¢ mierzonych
odcinkéw byla pokonywana zima, rozliczanie ushugi na minuty moze
sklania¢ do szybszej jazdy, a w dodatku wynajmujacy ,testuja” osiggi
wypozyczanych samochodow, sprawdzajgc ich przys$pieszenie i nie liczac
sie ze zuzyciem paliwa czy energii elektrycznej, za ktore nie placy.



Zobacz takze: We Wroclawiu juz 190 elektrycznych nissanéw ,na minuty”.

Ile energii zuzywaja i gdzie sa tadowane?

Komu sie przyda carsharing?

Prosty spos6b wynajmu samochodéw z ulicy to na poczatek ustuga dla
tych, ktorzy auta nie maja, a czasami potrzebuja je wykorzystaé. Juz dzisiaj
moze Smialo zastgpi¢ drugie male auto w rodzinie, a cze$¢ mlodych ludzi w
ogole powstrzymac od kupowania wlasnego samochodu. Na masowe
porzucanie sie Polakéw z wlasnych rodzinnych samochodéw na rzecz
carsharingu przyjdzie nam jednak zapewne poczekaé. Przynajmniej do
czasu gdy wynajem aut na kilka-kilkanascie dni bedzie tanszy i latwiej
dostepny, aby w pelni i w rozsadnej cenie zaspokoi¢ wymagania stawiane
przed wiekszoS$cig prywatnych samochodéw.

Zobacz takze: Na wakacje autem elektrycznym? Udalo sie, ale...

By¢ moze zainteresuje Cie roOwniez: Nowa mapa tadowarek samochodow

elektrycznych w Polsce

Poshuchaj takze naszej dyskusji nt. carsharingu na antenie radia TOK FM


https://wysokienapiecie.pl/7619-nissan_leaf_elektryczny_zuzycie_carsharing_opinie_ceny_vozilla/
https://wysokienapiecie.pl/2506-test-bmw-i3-elektryczny-zasieg-km-bateria-kwh
https://wysokienapiecie.pl/2465-nowa-mapa-ladowarek-samochodow-elektrycznych-w-polsce-ev-auta-baterie

